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FIAT Technische Tabell st
FIAT 850 Spider
KUNDENDIENST Mirz 1969 Blatr 1 P
Typenbezeichnung Einbauspiels " Vergaser
Kolben 0,030 - 0,050 ergaser Weber
Fth‘gBl’tB“ 100 G5 Hauptlager 0,020 - 0,060 | Typ | 30 DIC
Motor 100 G5, 00O Plevellager 0,026 - 0,07 30 DIC 1
1. Stufe 2. Stufe
Motor Lufttrichrer 21 23
Zylinderzahl 4 Steuarzeitan Zerstauberrohr
Bohrung &5 mml Einl 8. v, a.T, 252 Hauptduse 1,15 1,13
Hub 63,5 mm | Einl s n. u.T. 519 Lasflactduse 0,45 0,50
Gesamthubraum B43  em Ausl, 8. v, u. T, 642 Leerl.~Luftd,
Verdichtungsverh. 2.3 Ausl, s, n, 0. T, 129 Mischrohr F 15 F 15
Hischstleist, DIMN 49 PS Luftkorrekturd. 1,85 1,85
Huchst|eist,-Drehzahl 4600 Winin | Betriebssplel bal |[E 0,15 Startduse
Drehmoment max. DIN 5,8mkg | kaltem Motor A 0,20 Startluftduse
Entspradh, Drehzahl 4400 Usnin Fumpendlise 0,40
Hichstgeschwindigkeit | ca. 145 km/h | Ventilspiel z. Prufen | E 0,375 Ablaftbohr. 0,40
Baujohr b 1265 der Steverzeiten A 0,375 Schw. nad. Vent, 1.50
Schwimmerst 6,0 mm m.D)
Mockenwellenhub E 5,5 Anreicherungs=
Hauptlagerzapfen A 5.4 vorrichtung 1,10
normal 30,790 = 50,805 | 1. ot Ventilhub i E 8,8 Vergaser Solex
1. Mafl 50,536 - 50,551 | oPTeke S0y A 88 T |
2. Mail 50,282 - 50,297
3. Mati 30,028 - 50,043 | ZFvlinderkopfhthe 70,5
4. Mai} 49,774 - 49,789 | 7, SchieifmaB bel
normaler Kopfdidht, ‘ 70,25 Lufttrichter
Hauptiagarschalen starker Kopfdidt, 67,8 Houptduse
Laer|aufdise
normal 1,835 = 1,841 (e
1. Maft 1,962 - 1,968 | VentilfedernhBhean Mischrobr
2. Manl 2,089 - g"ggg duBere Feder Luftkorrekturd.
3. Maf g’glg : 2"'34? Linge unbelastet 43,4 mm StartdUse
4. Mafi ' ! Linge belostet 34,0 mm | Startlufrduse
entspr. Belostung 23,4 kg | Pumpenduse
Linge belastet 24,7 mm | Ablofibohr,
Pleuellagerzapfen entspr. Belostung 45,5 kg | Schw, nad Vent
rormal 39,785 - 40,005 Schw. Gawicht
1. Mall a9, 731 = 39,751 innere Feder
2, Mai} 39,477 - 37,497 Linge unbelastet 37,3 mm
3. Mafl g;'ggg . g:*ﬁ;g Linge belastet 30,0 mm
bl BT entspr. Belastung 8,0 kg | Benzinpumpendruck
Ldnge belastet 20,7 mm 0,18 = 0,23 kg/em?
: 18,0 Kk
Pleuellagerschalen Sntipr. el tung & 9
I & -
T“’m i 1*231 g ;“g‘:g Anzugsmomaente in mkg *) Oldruck
: 2061 - 2 067 | Zylinderkopfschr. 4,0 — 5,0 3,0 - 4,0 kgfem?
2, Mall 2’133 2‘194 Mutter f. Olrohr -
3. Mall 2" 1% i 2*321 Plevellagerschr. 35
4. Mall 0315 = 2, Haouptlagerschr, 6,2
M. f. Kipphebalbr. 35—4.0
Hauptlagergrund- Schwungsch sehr, 35—4,0
bohrung 54,507 - 54,520
Pleusllagergrund Wogm Amlshen der Wulem Lo
z v . Schrauben mull stufenwelse erfolgen
bohrung 43,657 - 43,670 E rg E ? g s Die Muttern und Schrauben mussen
Kurbelwell di ml e in trockenem wund kaltem Zustand
HI.II“' alwelianradien © sein; es durfen also weder die Ga-
PI“"F'*III':'Q*' 1,7 = g-‘; E O O O winde noch die Auflageflichen ge=
PURIG 1,8-2, e tlt werden. Gleichzeitig st darauf
Hauptlager v a3 2 B 8 zu achten, dafl die betreffenden
varne u.hinten r=| 1,8-2,0 i L il Oberfldchen {Basis des Schrauben=
A kopfes, Holtepldttchen usw.) voll-

(1) mitt. Houptlager

kommen souber sind.

MN.B. Die im Laute der Zeil ainirelenden Enderungen sind selbst nachzutragen |
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FIAT 850 Spider
KUNDENDIENST | .. 1060 S p
Kraftiibertragung Fahrgestell Elektrische Anlage
Kupplung AchsmaBe Ziindzeiten vor o.T,
Pedallesrweg 23 — 26 mm orsaur 11 —13 mm | Anfangs-Yorzund, 107
Federltinge unkel, Scheibanfeder= Ehive 1930" £ 30° Vorz. Fliehk. + Unterde.3) .
Ltinge belastet Kupplung Nachlauf go + 10 bei Drehzahl -
entspr. Belast. 84N Rodstand 2027 mm | Vorz. Fliehk +Unterdr.3) -
Crahtdurchm. Rep.=Handbuch Vorsp. d. Hinterr. 0212 £+ B bei Drehzahl =
Belastung unbelastet WorzUnd, Fliehkr 21 ﬂ.t?;
Einschl. 4 innen 320 bei Drehzahl 1500 U/min
Getriebs Einschl. < auflen 260 Vaesnoak Eliahliv: qpoto0
Ubersetzungen _ bei Drehzahl 4700 U/min
1. Gang 3,636
2. Gang 2,055 Anf.-VorzUnd. in mm
3. Gang | 409 Reifen 5,50 - 13 a.d.Riemensch. 1314 mm
4. Gang 0,963 Reifendruck normol
varn 1,1 Ziindverteiler
R. Gang 3,415 hinten 1,8 Typenbezeichnung S511EA
Reifendruck b. veller Belastung
Differential 8 /39 worn Linterbrecherabst, 0,42 - 0,48
Untersetzung hinten Schliefwinkel in © 602 230
Zahnflankenspiel 0,10 =0,13 mm | Folgengriie 45.)x 13 in % 66% £ 3%
Rollmoment des Wendekrais 2,60 m
Kegelrades = Anzugsm. Radbolzen 6 =7 mkg Ziundkerzen
Gehdusevaorspannung | 0,15 = 0,20 mm Marelli CWEBLP (CW260L)
Ral Imoment der Champion NBY (N3
Achswelle 1) 0,2 -0,5 mko |Batriebsmittelversorgung| oeico
ARGk ke i Bosch W230T30 (W260T2)
Beru
Mutter a. Kegelrad 16 - 20 imﬂs::::r V5 30 (SAE 30) {} = friiher
Tellerradschr. 60 - 7,5 %) el A J
Schraub. z. Bef. im Winter VSZDEE.%’“’_E;{?W Elektrodenabstand in mm
d. Logerdeckels 50 - 55 Marel 05 -0,6
*) b Zugfest. 120 16,0 Gesamtinh. bei Chompion 05-086
Bremsen Neuful lung 3,7 Itn | Delco
vorne Scheibenbremsen Period, Olw mit Bosch 05 -086
hinten Trommelbremsan Filter 2) 326 It Baru
Innendurchm. der
Trommal 185,00 mm
Hechstzultssiges Getriebedl W0 M{M2C-268) | Anlasser
Ausdrehmall 1,3 mm | Fullmenge | 2,1 I | Typ E76 -0,5/125Var.?
Grufiter zuldssiger Durchm. d. neuen
Innendurchmesser 185,3 mm Kollektors %) 31,9 mm
Belagsturke min 1,5 mm | Differentialtl 5. Getr, Ol Abdrehmall 1,7 mm
Fullmenge | (in e. Gehtwuse) | Mindestdurchm. 30,0 mm
Scheibenstiirke
varn 10,0 mm | Kithlsystem 7.5 lir. | Lichtmaschine
hintan - Gefrierschutz narmal | Paraflu Typ D90/12/16/3CS
Mindeststdrke n. d. Abschleifen Wasser .75 Durchm. d. neuen
vorn 95 mm Gefriersch, b, =25° Kollektars %) 34,3 mm
hinten = Poraflu 11 b, -35° .73 Abdrehmall 2,3 mm
Huchstzul, Seiten- Mindestdurchm. 32,0 mm
schlag 0,12 mm Krafistofibehélter Haular
Belagsttirke min 2 mm | 30,0 ltr. GN2/12/16
) Bei der Messung des Rollmoments muft beachtet werden, dofl eine Achswelle Ffrei ist, wogegen die andere

blockiart werden muil,

Bei diesen Angaben handelt es sich um ungefihre Werte, da verschiedens Foktoren, wie Kurbelwellenstellung,

die einzufullende Olmenge vertindern. Deshalb ist es notwendig, die eingefullte Cllmenge nach kurzem Probe-
lauf mit dem Olmefstab nachzuprifen und gegebenenfalls &I bis Maximalstand nachzufullen.

Diese Werte kdnnen etwas schwanken; gemessen werden sie

im Stand

ohne Belastung des Motors,

Dieses Mafl konn bei neuen Kollektoren schwanken, do die hier angegebenen Mafle Mittelwerte darstellen.

Weist der Kollektor eine grtflere Exzentritdt wie 0,01 mm auf, mull ar abgedreht werdan,
Keine Schmirgelleinwand oder -papier verwenden.

M:B. Die im Laufe der Zeit eintretenden Anderungen sind selbsi nachzutragen |




