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P.K.W. 850 SPECIAL

MIT MOTOR 100 GB. 000

ANDERUNGEN HINSICHTLICH DES MODELLS 850 LIMOUSINE

MOTOR — Luftfilter: Neugestaltung auf grund des Doppelver-

asers.
— Zylinderkopf: Aus- und Einlassventile, Fiihrungen 2

und Sitze, mit grésserem Durchmesser. — Ziindkerzen: Neue Type.

Hoheres Verdichtungsverhaltnis.

Saugkanal: Zur Aufnahme des Doppelvergasers. FAHRWERK

— Wechsel- und Ausgleichgetriebe: Ubersetzungen des

Getriebes, des Kilometerzéhlers und des Achsan-
triebs geandert.

— Auspuffkrimmer: Mit vier Rohren, eines pro Zylin-
der, die die Abgase in einen einzigen Auspufftopf

leiten.
— Vorderradaufhangung: Blattfeder anderer Eigenschaf-
— Kolben: Geandertes Profil des Kolbenmantels; Ver- ten; geénderter Achsschenkel zur Aufnahme der
dichtungsring fiir die 1. Nut aus Spezialguss, 3. Ring Scheibenbremsen; hydraulische Stossdampfer mit
(Olabstreifring) mit Schlitzen und innerer Feder. anderen Eichwerten.
— Hinterradaufthangung: Schraubenfedern mit gean-
— Nockenwelle: Andere Steuerwerte, hoheres Profil derten Belastungswerten.
QEnEnsentos. — Lenkung: Neues Lenkrad, mit Metallspeichen und

klein Durchmesser.
— Kiuhlung: Kuhlerblock aus Kupfer. ekt
— Bremsen: Scheibenbremsen fiir die Vorderrader.
— Kraftstoffanlage: DoppelvergasermitSuper-Anreiche- — Rader und Reifen: Reifendurchmesser und Breite
rungsvorrichtung. geandert; gelochte Felgen.

Abb. 1. - Limousine 850 Special.
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ELEKTRISCHE ANLAGE
— Kombiinstrument: Mit Kiihlwasserthermometer.

— Warmefihler, im Zylinderkopf, fiir Wasserthermo-
meter.

— Batterie: Kapazitat 48 Ah.

Abb. 2. - Innenansicht des Vorderteils.

KAROSSERIE

— Armaturenbrett: VollkommeneKunstlederverkleidung.
— Vordersitze: Neu gezeichnete Riickenlehnen.

— Hintersitze: Neu geformter Sitz.

— Rickblickspiegel: Mit Abblendvorrichtung.

— Dachhimmel: Kunstlederverkleidung, mit Isolierung
in der Mittelzone.

— Ablegekastchen: Kunststoffkdstchen auf dem Mit-
teltunnel, vor dem Getriebe-Schaltkniippel.

— Regenrinne: Mit Kunststoff-Zierleiste.

Abb. 3. - Teilweise Innenansicht.

Windschutz- und Heckscheibe: Mit Kunststoff-Zier-
leisten.

Inox-Zierleisten auf der Giirtellinie der Flanken.
Vorderes Firmenzeichen: Neu gezeichnet.

Typenzeichen am Heck: « 850 Special ».

Abb. 4. - Innenansicht des Hinterteils.



HhI

MERKMALE UND DATEN

MERKMALE UND DATEN

Motor

Type (Vier:gl?t-c(;)?t.g?:otor)
In Reihe stehende Z;Iinderi - FRCEE A SEy i o
'7Bohmgi ey T s - 65 mm

Hub 63,5 mm

Hubraum 843 cm?

Verdichtungsverhéltnis 9,3
" Héchstleistung DIN 5 47 PS

Entsprechernde Drehzahl i S 6400 U/min

Maximales Drehmoment DIN 6 mkg
7Egpre;(ghc; Dr@éhlfﬂ ; 3600 U/min

Unterbringung des Motors im Heck

Zylinderblock

in eir}em Block mifc dem Kurbelgehause

ZyIinderkon

»Kurbelwélle

Ku rbelwellen-SchuIterrirrlig:i

mit eingesetzten Ventilsitzen

dreifach gelagert

auf dem mittleren Hauptlager

iz Kolben

autothermisch

Kolbenring?

Jaarung zw?schen Pﬂauelstange und'KurbeIweIle

Nockenwellenantrieb

71 Verdichtungsring - 2 ﬁlabgtreichringe
mit Uberdeckung

mit Doppelkette

- Rechte Vorderansicht des
kompletten Triebwerks.

Abb. 5.
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Abb. 6. - Lingsschnitt des Motors durch die Zylinder.
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Steuerung.
Einlass:
— offnet vor dem o.T. . . . . . .. 250
— schliesst nach dem u.T. . SE Y 510
Auslass:
<Foffnet voridem . E. 5.0, 5. i, 640
— schliesst nach dem o.T. . . . . . 120

Spiel zwischen Ventilen und Kipphe-
beln zur Kontrolle der Steuerzeiten 0,375 mm

Betriebsspiel zwischen Ventilen und
Kipphebeln bei kaltem Motor:

R EINASSE Fo 2 St SL I —0e s N o0 B 0,15 mm
S AUBIASSE et £ DOTRT s e Sl 0,20 mm
i Schmierung.

Mittels Zahnradpumpe, die von der Nockenwelle
angetrieben wird.

Ol-Uberdruckventil, auf der linken Seite des Kurbel-
gehauses.

Zentrifugal-Olreiniger.

Der normale Oldruck, bei Betriebstemperatur, be-
tragt 3-4 kg/cm?®.

Abb. 7. - Detail des Motorraums, mit Ansicht der Auspuffrohre.

| Kraftstofférderung. Kiihlung.
s e endashal Buripe. Die Kiihlanlage, mit Schaufelradpumpe, ist mit einer

Vergaser: Doppelvergaser « Weber 30 DIC1», mit  Kihl- und Frostschutzfliissigkeit gefiillt.
Super-Anreicherungsvorrichtung.
Riickfiihrvorrichtung der Abgasreste und Oldiinste. Der Gefrierpunkt der Fliissigkeit liegt unter —35° C.

Abb. 8. - Innenansicht des
Motorraums.
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Ziindung. Ziindkerzen:
C N S SR S Ma A g::rlilgi)io'n """"""" i e
Ziindfolge . S oy e e 1-3-4-2 T S e TR W 260 T2
Anfangs-Vorziindung. . . . . . .. .. 100 Elekirodenabstand 0.5-0.6
Automatische Ziindverstellung . . . . . ogb et = De rho i e and G . 'd """ 14 x 1-2'5 i
Spiel zwischen den Unterbrecherkontak- B bk & L e e AR e *

=11 P SRR S L S s e 0,42-0,48 mm ZUndsptles ey = sR oh e s BE 200 B

Fahrwerk

Kupplung.
ihype =552, R Mt Einscheibenkupplung
Einriickfedar o 2a =0 Scheibenfeder
Betatighng -5 et s o5 o mechanisch
DurchmesserderKupplungs-
scheibe 7 s mE oy = s 160 mm
Leerweg des Pedals . . . . 23-25 mm

Wechsel- und Ausgleichgetriebe.

Ubersetzungen:

—EGaND s e s '3,636
o O TN s s e 2,055
P T R L R SRS 1,409
iy, P S e SR e 0,963
— Riickwartsgang . . . . . 3,615
1.,2., 3. und 4. Gang synchro-

nisiert < S o e s Spreng-

Synchronring

tHiebs rs s gl 8/41
mit Schaltknippel
auf dem Mitteltunnel

Vorderradaufhiangung.

Einzelradaufhangung, mit querliegender Blattfeder, die
in der Mitte an der Traverse verankert ist und seitlich,
mittels elastischen Biichsen, mit den Achsschenkel-
tragern verbunden ist.

Hydraulische Stossdampfer und Querstabilisator.

Vorspur der Rader (*) 2-4 mm
Radsturz (*):
— Sturzwinkel . . . . . .. 20 10" 4 20’
— an den Felgenrandern . 13-14 mm
Nachlaufwinkel des Achs-
schenkeltragers (*). . . . 90 4 10
(*) Bei belastetem Wagen: 4 Personen 4 20 kg.

Hinterradaufhidngung.

Einzelradaufhédngung. Schraubenfedern und hydrau-
lische Stossdampfer. Mittels elastischen Biichsen
an der Bodengruppe verankerte Schwingarme. Quer-
stabilisator.

Lenkung.

Mit Schnecke und Lenksegment; symmetrische Spur-
stangen.

Zwischenhebellager.

Spurstangenképfe mit Dauerschmierung (for life).

Ubersetzungverhéltnis . . . . 2/26
Kleinster Wendekreisdurch-

MESSOrFiie == o eyt S 9,60 m
Einschlagwinkel:
—inneres Rad . . .. ... 320
— ausseres Rad . . .. . . ~ 26°

Bremsen.

Hydraulische Fussbremsanlage. auf die vier Rader
wirkend:

— Vorderrader mit Scheibenbremsen;

— Trommelbremsen fiir die Hinterrader, mit selbstzen-
trierenden Bremsbacken und Vorrichtung zur auto-
matischen Spieleinstellung zwischen Backen und
Trommel.

Auf die Hinterrader wirkende Hand- bzw. Feststell-
bremse.

Durchmesser des Haupt-

bremszylinders . . . . . . 19,05 mm (3/4")
Durchmesser der Vorderrad-

bremsscheiben . . . . . . 226 »
Durchmesser der Vorderrad-

bremszylinder . . . . . . 45 »
Durchmesser der Hinterrad-

bremstrommeln . . . . . 185 »
Durchmesser der Hinterrad-

bremszylinder . . . . . . 19,05 » (3/4")

Rader und Reifen.

Scheibenrader sl =i . 41, dx13"
Niederdruckreifen . . . : . . 145-13"
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Elektrische Anlage

BATTERIE
Spannungas o et Sa e UGN o e s TR 32 =\
Kapazitat:(bel:20RStdREntladezolt) T s e, e 48 Ah
EA006 . ittt CRET B e e N e R D 260 mm
Broites . -, MRS P D i e e Tl e i b 172 mm
S e R s L R e S R e T S 225 mm
: (BEmitsekloktrolyiifenail a0 oe Ses, TR TN e L S e e e 19,5 kg
DD B . e T R 14,5 kg
LADEANLAGE
Lichtmaschine.
LI s G s e s T LT e e S D 90/12/16/3CS
Nennspannungi=» =7, toet o il Jieneestis b el (G B i - o 12V
MaximalosLeisting = .5 sl e b e, e e S e 320 W
Ladebeainn=Drehzahl bel20%V |(200.C) n i ovin- o0 o S amEE e 1710-1790 U/min
DrelisinhigpAntriebsselfera-rni s & UGl m T D i e S S linksdrehend
x e Motor
Ubertragungsverhaltnis T e eon e W R TG e R e RS S 1,8
Reglergruppe:
— Riickstromschalter
— Spannungsregler
— Strombegrenzer
1P LR S SR S Ak s e B S e e e e S el e GN 2/12/16
ANLASSER
TR SR e R S R R e T AT E 76-0,5/12 S Var. 9
SPanniNgieER e (et e e sl e WS T ST O S 12\
INONHIGISIUNG R ney ¢l e o SU BRI 8 TSR e i R 0,5 KW
DiehsinnRRItZelSEIte wsiai il v bt ey dbihen s e i e B linksdrehend
R R R e (e e XEE SO R SRR R o i 4
EcregungatWicklungen)ivi . faamuniiniin o« & Sivacs i SEA R e Rl in Serie
EIRSpURUNg 7 e s s e ik e e e e SRR mit Freilauf
Enschalting: -t dhe donite i .o A i T LR e S elektromagnetisch
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MERKMALE UND DATEN DER BELEUCHTUNGSANLAGE

SeheinWerer . ... i i e s M e L e zwei

Doppelfadenlampe:

S T oy s e S e R e B e S S R e e e e g 45 W

S ADDBIONAHCRL: 7 T e it v e o R e A e e s i it TR 40 W
Vordere Stand--undi:Blinkleuchten~ < v 5% 0o -0 0 70 0 el e zwei

Doppelfadenlampe:

S atandilchtcie o 4 S R e R B e o e e S B S sl e 5 W

=Blinklicht:= .05 L mliv v a5 Sy ot s s st Sl s el shiiine S8 o 23 21 W
Seitliclie Blinkleuchten . . . 0 0 e e e zwei

Ty F o) e i S e S S R R Ll - R O Sl s e 3 W
Hintere Stand-, Blink- und Bremsleuchten mit Riickstrahler. . . . . . . . zwei

Eampe O BlnKleu e e s e e L. T a0 e e e e ente 21 W

Doppelfadenlampe:

ST {1 o) | (e 1) Qs e o A i SR NS e e e e S T 5W

bt =1 1111 o] ) e st o ISR B Bt i s g e S 21 W
Hintere Nummernschildlgnchte. . . .0 Ton il v s e b g o, eine

R D O W el e R e R e e e T e e 5 W
AusEanlichtGEINSChaltUND L o El s o Sl s v n e e o i T e mit Schalter auf dem

Armaturenbrett
ScheinwerfersUmsehaltilngss. i 5 v it oo ch @ St ot art o e o mit Hebel unter dem
Lenkrad
Blinkerschaltung: .= ot st S e s 0 T Mt 0 i o i i o e o v SRR T mit Hebel unter dem
Lenkrad

Innenbeleuchtung des Wagens:

— Lampe im Rickblicksplegel i tit C Wi e o e e, 5 W

Einschaltung:

1 1] 1 5 (] <= IR i it s e MBS S SR e S5 o s VLR i e ST e R e I am Rickblickspiegel

— ‘durch”Druckschalter:beim: OHnen der STIren: st e e s oo tinst s orai

Instrumentenbeleuchtung:
— Lampe mit Schalter auf dem Armaturenbrett . . . . . . . . . . . .. ..

Motorraumbeleuchtung:
— Lampe mit automatischem Schalter beim Offnen der Haube . . . . . . .

Blinkgeber:

= ‘BlinksAnzeigelouchler s it Coniim Sl o Tl S e e TR R
Warnleuchte der ungenligenden Lichtmaschinen-Ladespannung. . . . . . . .
Warnleuchte des ungenligenden Schmierdldrucks . . . . . . . . . . . . ..
Warnleuchte: der Kraftstoffreseve v i e i s o or fo o sar el lat o af s oo far far
StapilichteAnzelgalotehtos . 5 o o e T Ul s e g
EornlichtEAnzelgeletichte < v ot s v it e T il e iy e s

an den Tirpfosten

3 W

5 W

6 Lampen zu 3 W
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Abb. 11. - Bedienungs- und Uberwachungsinstrumente.

1. Hauptlichtschalter - 2. Schalter fiir Instrumentenbeleuchtung - 3. Scheibenwischerschalter - 4.. Kombiinstrument - 5. Signal-

hornknopf - 6. Verstellbare Luftdiisen - 7. Riickblickspiegel mit Schalter fiir Innenbeleuchtung und mit Abblendvorrichtung -

8. Aschenbecher - 9. Scheinwerferlicht-Umschalthebel - 10. Blinkerschalthebel - 11. Hebel fiir vordere Haubensffnung - 12. Schei-

benwascher-Handpumpe - 13. Ziindschloss - 14. Luftklappen-Stellhebel - 15. Schalter fiir elektrischen Liifter - 16. Stellhebel fiir

Warmwasserhahn vom Motor zum Heizkorper - 17. Kupplungspedal - 18. Bremspedal - 19. Gaspedal - 20. Getriebeschalthebel -
21. Ablegekastchen.

Abb. 12. - Kombiinstrument.

1. Kraftstoffstand-Anzeiger - 2. Tachometer - 3. Blinker-An-
zeiger - 4. Kilometerzahler - 5. Wasserthermometer (das dunkle
Feld bezieht sich auf die normale Betriebstemperatur des
Motors; wenn der Zeiger in das rote Feld iibergeht, ist der Mo-
tor iiberhitzt und in diesem Falle muss die Ursache festgestellt
und behoben werden) - 6. Kraftstoffreserve-Anzeigeleuchte -
7. Warnleuchte des ungeniigenden Oldrucks - 8. Warnleuchte
der ungeniigenden Lichtmaschinen-Ladespannung - 9. Stand-
licht-Anzeigeleuchte - 10. Fernlicht-Anzeigeleuchte.

-
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' Karosserie

¢ 1385

L ST 7,1

Abb. 13. - Hauptabmessungen des Wagens.

Die maximale Hohe versteht sich bei unbelastetem Wagen.

Abb. 14. - Frontansicht. Abb. 15. - Heckansicht.
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GEWICHTE UND BETRIEBSLEISTUNGEN

Gewicht des fahrbereiten Wagens (mit Be- Hochstgeschwindigkeiten bei Vollbelastung, auf ebe-
triebsstoffen, Ersatzrad, Werkzeuge und nen Strassen in gutem Zustand und mit eingefahre-
ZUbOROT) ' - e R 690 kg nem Motor:

Sitzplae i r s i T e 5 il (G i T e e et S 35 km/h

DN i DR D e e s s e b 05 60 »
Nutzlast: 2 Personen vorn und 3 Personen MRS & W e 90 »

hinten - 50ikg = 4 deat il e e 400 » D ey R T S e R 135 »

YRRuckwattsgang: . v L e 9549
Gesamtgewicht bei Vollbelastung . . . . 1090 »  gteigvermégen bei Vollbelastung, auf Strassen in
Verteilung des Gesamtgewichtes: gutemGZustand und mit eingef. Motor:

M 1Gang e et . v 35 %
=ENOTABraChSe ;. sadial el b o 420 » S ey S S R 18 %
EHIRIOLaChSe il S s e e TR T 670 » P 08 S T T B et e e S M 1%

el e, SRR L RS S L e T 6597
Maximale Anhangerlast . . . . . . . . 600 » »v RUckWAHSOang © v o v s e 35%

BETRIEBSMITTELVERSORGUNG

MENGE
ZU VERSORGENDE TEILE —_——— BETRIEBSMITTEL
Ltr. kg
irattstoftbeRale rE S o llr SFpass i m i S X 30 - Superkraftstoff
Kihler, Motor und Heizungsanlage . . . . . 715 - 50 %-ige Mischung aus Wasser und
FIAT-Flissigkeit « Paraflu 11 » (%)
Motor-Olwanne und Filter (3 . . . . . . .. 3,25 29 FIAT-OI (3
Wechsel- u. Ausgleichgetriebe . . . . . . . 2,10 1,90 |
Lenkgehfuse s i St oy 0 oo 0,12 0,11 y FIAT-OI W 90/M (SAE 90 EP)
Hydraulischie Bremsen - . . ol e oo 0,28 0,28 FIAT-Spezialflissigkeit (blaues Eti-
kett) :
Yordere Stossdampfer, je' .= . | URsgeosTS 0,17 0,155 | :
Hintere Stossdampfer, je . . . . . .. ... 0,15 o135 | § FIAT-O S.AL
Behélter des Scheibenwaschers. . . . . . . 0,75 | — Mischung aus Wasser und Wasch-
j, I6sung FIAT DP1 (konzentriert) (%).

(*) Diese Mischung hat oxydations-, korrosions-, schaum- und kalksteinverhindernde Eigenschaften und ist nichtgefrierend bis zu —35° C.

(%) Olwanne, Leitungen und Filter fassen insgesamt 3,300 kg. Die in der Tabelle angegene Menge ist die des periodischen Olwechsels.

(®) Im Sommer 30 cm?® pro Liter Wasser; doppelte Dosis im Winter. Bei Temperatur unter —5° C ausschliesslich die konzentrierte Losung
« FIAT DP1» ohne Wasser verwenden.

(*) Folgende Olsorten verwenden:

FIAT Unigrado FIAT Multigrado
AUSSENTEMPERATUR 2
Ole Supplement 1 die den MS-AnforderunggD entsprechen
Niedrigste unter —15° C VS10 W (SAE10W) —
freciad i ST b o)
Niedrigste zwischen —15° C u. 0°C | VvS20 w (SAE 20 W) 10 W -30
iedri ‘ Max. unter 35° C VS 30 (SAE 30)
o [ mw-o
| Max. tiber 35°C VS 40 (SAE 40)
ZUR BEACHTUNG - Keine Ole anderer Marken und Typen nachfillen.
REIFENDRUCK
e T R R i s e S e e e e E M LN s S ey O e 1,1 kg/cm?
e e T T e e S R B el o R T e R ST e e S e e 18>
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UBERHOLUNGSANLEITUNGEN

Motor
HAUPTDATEN
QL - R L L L el e RRITEES T 100 GB.000
(Viertakt-Ottomotor)
iitiReile  angSordiiste Bilinder . .. DD 0 L L NN 4
e e TN e e e SR SRSl o 65 mm
e s e s e NBENEEIE g e R 63,5 mm
Sesanthubia@lles 0.l Lo L e e e e 843 cm?
VeracHtuniS IR - s s e s et s el S e 9,3
Hochstloiging BN SEAE . o B, a0 o T A L 47 PS
EntbpreshenderDrahaalil’ . ">l o0, i e el e 6400 U/min
Maximalos-Drehmoment'DIN-. . 1 s B e 6 mkg
Entsprephende-iehzalily. . ARRE L DT e e 3600 U/min
BB e simsh Sy Bs sl IS R s e e mi héngenden Ventilen
VEahorE BpRalNEIRRRORNREES, B L . et 30 DIC 1
KOLBEN 3,957 ¢ 3,925
3,977 3937

A =64,940+ 64,950
 =64,960 <64,970 ——
E=64,980 64,390

39,5

Abb. 17. - Hauptdaten des neuen Kolbens und des geschlitzten 6Iabstreifringes mit Innenfeder.

Die in der Abbildung angegebenen Werte beziehen sich auf die in der Produktion montierten Normalkolben. Fiir die Durchmesser der
Ersatzkolben, siehe Tabelle auf Seite 21.

VENTILE - VENTILSITZE
UND FEDERN P =
13,010
Einlass: 13,030
— Durchmesser des Ventiltellers. . . . . 29 mm
— Innendurchmesser der Sitze. . . . . . 26 »
— Aussendurchmesser der Fiih-
FURGeN e, o o . i e 13,010-13,030 » D
7,030
Auslass: 7,048 \
A
— Durchmesser des Ventiltellers. . . . . 26 mm 29 - { 26
— Innendurchmesser der Sitze. . . . . . 23 » 45730t s
EINLASS : AUSLASS

— Aussendurchmesser der Fiih- Abb. 18. - Hauptdaten der Ein- und Auslassventile und deren
FUHGeNrT S S s s e o 13,010-13,030 » Fiihrungen.
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TT—

Abb. 19. - Paarung zwischen Ventil und Sitz.

s

26 23
26,2 23,2
30 21,5 |
EINLASS AUSLASS

Abb. 21. - Durchmesser der Ein-und Auslassventile im Zylin-

Abb. 20. Daten zur Verringerung der Sitze fiir Ein- und Aus-

lassventile.

ANMERKUNG - Das Anzugsdrehmoment der
Mutter fiir Befestigungsschraube des Kipphebel-

bocks betragt 3,

5-4 mkg.

39,7
30

20,7

derkopf.

—_——

kg 46,5 23

e =
o -
~| o ~]
~
~
Abb. 22. - Hauptdaten der i

en Ventilfeder.

kg 6,4

= |

Abb. 23. - Hauptdaten der inneren Ventilfeder.

VENTILFEDERN
Innen- Kleinst-
Draht- B e b
Wirksame| Gesamt- | durch- = A zulassige
Beﬁff_’"' Windun- |windungs-| messer stérke —— Last fﬁgr
gen zahl mm mm ’ mm mm kg ’ mm kg kz
Aussenfeder | 4139657 5 6,5 20,9 3,6 } 43,4 34 23,4 ‘ 24,7 46,5 21
| |
Innenfeder 4159353 7,5 9 141 2,1 : 39,7 30 64 | 20,7 12,5 5,6
|

A = Federldnge, unbelastet

B u. C= Federldngen und Federlasten bei der Priifung.

W
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STEUERUNG
Einlass:
= effnetivorsdem o.Tv . o . e aas 250
i schliessti nachfdemi U1 45 .75 o+ o 510
Auslass:
corotinetvordemali s s L i 64°
— schliesst nach dem oiT.. i 05 120
Spiel zwischen Ventilen und Kipphebeln
zur Einstellung der Steuerzeiten. . . . 0,375 mm

P.-M.S.

P.M.1.

Abb. 24. - Steuerungsdiagramm, bezogen auf das Kontroll-
Ventilspiel von 0,375 mm.

P.M.S. = O.T: PMLITE=SUAR
Aspirazione = Einlass Scarico = Auslass

Abb. 26. - Linke Hinteransicht
des kompletten Triebwerks.

UBERHOLUNGSANLEITUNGEN
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Abb. 25. - Ansicht von hinten des Motors.

Betriebsspiel zwischen Ventilen und Kipphebeln,
bei kaltem Motor:

— Einlass

— Auslass
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DATEN - EINBAUSPIELE - ANZUGSDREHMOMENTE

ZYLINDERBLOCK UND KURBELGEHAUSE

BENENNUNG

Durchmessersder-Zylindera(®) micin aa hrsien™ = e, r ot 2L e

Durchmesserider normalen Stosselsitze it v v i s s v d e
Durchmesser der Nockenwellen-Lagersitze:

Klasse B
‘ Klasse C

—lagersitz--der-Steuerseite” a0 s ke / Klasse D

Klasse E
“iMittloronilagersitz - v spdn. oL AR e e ‘
—sliagersitz. der“Schwungradseite: . AR o e U AT R e ‘

Iirehmesserider Hauptlagessitze s i siai o o o v, T e RS . e ‘

Lange des mittleren Hauptlagersitzes, zwischen den Sitzen der Halb-Schulterringe 1

65,000-65,050

14,010-14,028

50,500-50,510
50,510-50,520
50,700-50,710
50,710-50,720
46,420-46,450
35,921-35,951

54,507-54,520

23,240-23,300

(*) Die Zylinder sind in Klassen von 0,01 mm eingeteilt.

PLEUELSTANGEN - PLEUELLAGERSCHALEN

BENENNUNG

Durchmesser der:Pleuellafersitze sics suia ety il v i v e o va s

Durchmessearidest Pletelaugesi i . = v iy et e e e e

Starke derinormalen’Pleuellagersehalen i .. . . . .-, . . o S

Untermasskala der Ersatz-Pleuellagerschalen . . . . . . . . . . . .. ... ..

Paarung zwischen Kolbenbolzen und Pleuelauge: . . . . . . .. Uberdeckung

Paarung zwischen Pleuellagerschalen und Kurbelwellenzapfen:

—EinbausplelEts s e R e g T e e

Maximale Abweichung der Axparallelitat zwischen Pleuelfuss und Pleuelkopf:

— in 125 mm Abstand vom Pleuelschaft gemessen . . . . . . .. .. .. .. »

0,254-0,508-0,762-1,016

43,657-43,670

19,943-19,954

1,807- 1,813

0,016- 0,039

0,026- 0,071

+ 0,10
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KOLBEN - KOLBENBOLZEN - KOLBENRINGE

r

BENENNUNG

Durchmes'ser der normalen Ersatzkolben (*) lotrecht zur Bolzenachse gemessen: ‘
Klasse A |
Klasse C

Klasse E ‘

— 39,5 mm vom Kolbenboden

Ubermasstufe der Ersatzkolben

Durchmesser der Kolbenaugen

Héhe der Kolbenringnuten

Klasse 1 |
Klasse 2 ‘

Durchmesser des normalen Kolbenbolzens
( Klasse 3

Ubermasstufe der Ersatz-Kolbenbolzen

Starke der Kolbenringe:

1.i= VendichtGngstingie semu s ool o piminin ey ol s o ontoniin S DO T2
2= OIPRERERRET = < o e o
3. = Olabstreifring mit Schlitze und Innenfeder . . . . . . ... . ... ..

Paarung zwischen Kolben und Zylinder (auf der Normalachse des Bolzens gemes-

sen und 39,5 mm vom Kolbenboden):
— Einbauspiel (im Werk)

Paarung zwischen Kolbenbolzen und Kolbenaugennaben:
— Einbauspiel

Einbauspiel zwischen Kolbenringe und Nuten (senkrecht):
1. = Verdichtungsring
2. = Olabstreifring

Spiel zwischen den Enden der in den Zylinder eingesetzt
1. = Verdichtungsring
2. = Olabstreifring

en Kolbenringe:

Ubermasskale der Ersatz-Kolbenringe:

mm

64,940-64,957
64,957-64,973
64,973-64,990

0,2-0,4-0,6

19,982-19,986
19,986-19,990
19,990-19,994

1,785- 1,805
2,015- 2,035
3,957- 3,977

19,970-19,974
19,974-19,978
19,978-19,982

0,2

1,728- 1,740
1,978- 1,990
3,925- 3,937

0,050- 0,070

0,008- 0,016

0,045- 0,077
0,025- 0,057
0,020- 0,052

0,20 - 0,35
0,20 - 0,35
0,20 - 0,35

0,2-0,4-0,6
0,2-0,4-0,6

(*) Die Paarung zwische n normalen Ersatzkolben und Zylinder, muss unter Beachtung der vorgeschriebenen Einbauspiele erfolgen.
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KURBELWELLE UND HAUPTLAGERSCHALEN

BENENNUNG mm

Normaldurchmesser der Hauptlagerzapfen . . . . . . . . . . . . . . ... .. 50,785-56,805

Durclimesser der’ Hauptlagersitze®=l. . - it w i o a Aawniis v ok 5 jeagheNay 54:567-54,520 1

Stéarkeder normalen: Hauptlagerschalen s s o o e i s ioiie St miiin: snieds - ey s 7:8732- 1,841 =

Untermasskala der Ersatz-Hauptlagerschalen . . . . . . . . . . . .. ... .. | (;;4—0,508-0,762-1,016

Normaldurchmesser der Pleuellagerzapfen . . . . . . . . . . . .. ... ... o 3;,;;.5-;10,005

Zwischen Hauptlagerschalen und Hauptlagerzapfen: _—

VT R R R e R o B g TR A e Tt e e 5 P o 0,020- 0,071

Lange des mittleren Hauptlagerzapfens (zwischen den Schulterflachen) . . . . . 1 28,080-é87,1720

Breite des mittleren Hauptlagers (zwischen den Sitzen der Schulterring;) b | 23,?40-23,3067 7

Starke der Schulterringe des mittleren Ha’uptlagers ........ ” .77. 7.7. —J 777727,310- 2,3‘;3 V
2térke der [;Jﬂbermass-Schulterringe ....................... ‘7 72;37- 2,487

Zwischen den Schulterflaichen und dem mittleren Hauptlager mit Schulterringen:

T EIRhauspielt L Tt R e e T O Il SR | 0,06 - 0,26
Hochstzulassige Unflucht zwischen den Hauptlagerzapfen . . . . . . . . . .. ‘ 25 ’0,05 )
Hoéchstzulassige Unflucht zwischen Haupt- und Pleuellagerzapfen . . . . . . . ; = 0,5

LMaximaIe Ovalisierung der Haupt- und Pleuellagerzapfen nach dem Schleifen . 0,005
A_Merlxrirmale Konizitat der H;upt— und Pleuellagerzapfen nach dem Schleifen . . . \ 0,005

Rechtwinkligkeit der Flache des Schwungradflansches zur Drehachse der Kur-

belwelle:
— héchstzulassige Toleranz (der Messuhfiihler wird seitlich, in einem Abstand
von 31 mm von der Drehachse der Kurbelwelle, angesetzt) . . . . . . . . 0,025

Schwungrad:

— Parallelitat zwischen der Sitzflache der Kupplungsscheibe und des Kurbel-
wellen-Befestigungsflansches: Hochstzulassige Toleranz . . . . . . . . . 0,1

— Rechtwinkligkeit der obigen Flachen zur Drehachse: Hochstzulassige To-
laran gt et T s, G e e R e e e e e At e 0,1

(*) Ablesung auf der Messuhr.
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ZYLINDERKOPF - VENTILE - FUHRUNGEN - FEDERN
BENENNUNG mm
Dutchmessat. der Vent N UNgeSHZe s c oL 50 T o v s i et e e Yotatte 12,950-12,977
Aussendurchmesser der Ventilfdhrungen'c .- < .. &t . < e o v e d w s 13,010-13,030
Innendurchmesser der eingepressten Ventilsitze . . . . . . . .. .. ... .. 7,030- 7,048
Zwischen Ventilfiihrungen und Sitze: Uberdeckung . . . . . . . . . . . . ... 0,033- 0,080
Durchmesser der VentllsChatte o e e s e i ot bt ot b vt e 6,985- 7,000
Zwischen Ventilschaft und entsprechender Fiihrung:
= EImbausple) 1 T SRR G e R e e Ve R e e e 0,030 - 0,063
Neigungswinkel der Ventilsitze im Zylinderkopf. . . . . . . . . . . .. .. .. 450 4 5’
Neigungswinkel des Ventiltellerkegels . . . . . . . . . . . .. . ... .... 450 30" 4- 5’
. § Elnlagss i vemin skt T S e 29
Durchmesser des Ventiltellers W e N R SRS S 26
Bei einer vollen Umdrehung des Ventils, mit gefihrtem Ventilschaft, hochstzulas-
siger Schlag (mit Messuhr ermittelt, deren Fiihler in der Mitte der Kegelflache
angesetzlWINd): v el v sl o b T e S e e Do e g 0,02
Breite des Ventilsitzes im Zylinderkopf: Aus- und Einlass . . . . . . . . . .. 1,3-1,5
RS : s Ao Einlassi. . S ST 26
Innendurchmesser der Ventilsitze im Zylinderkopf: e R e N 23
Innenfeder Aussenfeder
Ventilfedern
INheNduUrChMEsSer ... . i a it L Snlo st i st e i MoE B e o s Sy I 14,1 mm 20,9 mm
Hohe der unbelasteten  FORBEE o wirs i a- v o ¢ 2 cal bat i i T e i e 39,7 . » 43,4 »
Hohe der Feder mit einer Belastung von: 64 kg . . . . . . . . .. ... .. 30 » -
1T SN SR R SR RA S Y T <5 S 20,7 - » —
L T A e e e e — 34 »
/L R O o i e — 24,7 »
Mindestbelastung bezogen auf eine Héhe von: 30 mm . . . . . . . . . . . .. 5,6 kg —
BT = 53 e e g Tl et e ot et sl — 21 kg
! 7 {EInlass:. o o fe v et N e ol o SRR 8,8
Theoretische FederhGhe - L e i e s y 8,8
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NOCKENWELLE - LAGERBUCHSEN

L

BENENNUNG

Durchmesser der Nockenwellen-Lagersitze:

Klasse B
—lagersitz Steulerseite st o o i e S s & sl
( Klasse D
Klasse E
= Mitflorerclagarsitz : sin i sesiiiiin Diis e wie  x Ben IneRrm L SRR S
— Lagersitz -Schwungradselte. .-~ s 'v irwrrrsrm s e e e
Aussendurchmesser der Lagerbiichsen:
Klasse B
=-lzagerbiichse=Steligrseite- o ~mrmrrrmr s \ R
' Klasse D
Klasse E
— MittlorasEagerblichsei. & v uiaiilin o aomaite v wontie vl o s R o
== dEgerbiichset Schwungratselte s i e Ty o s G e e,
Innendurchmesser der montierten und ausgeriebenen Biichsen:
—:Lagerblichse Steuerseite : i a: Bt attn ol il e cas oo ssac et it
— Mittlere.;kagerbiiclise = rCUS S relil Rl s B et el e
— Lagerblichse Schwilndradsale i s e e e e v oo,
Paarung zwischen Lagerbiichsen und ihren Sitzen:
—hStedgraeite s 5 0 rrs s T e e e e SR T Spiel
P 1 C e R S SR SR S TR S e e R e R Uberdeckung
2 S CAW N gradseies Ty e e SR »

Durchmesser der Nockenwellen-Lagerzapfen:
il agerzapien  Stetlerseite: i nE Sl ot i TG e e
= Mittlererilzagerzapfen s Aiedi Wl din it O S io s s o SRR

—wlagerzapfel Schwiingradseites s i roa o Ko o o oS vl s e

Paarung zwischen Lagerbiichsen und Lagerzapfen:
S S G e b i s A Bieii e Bl I A BN R IR

— Einbauspiel

50,500-50,510
50,510-50,520
50,700-50,710
50,710-50,720
46,420-46,450
35,921-35,951

50,485-50,500
50,495-50,510
50,685-50,700
50,695-50,710
46,533-46,571
36,030-36,068

38,025-38,050 (*)
43,404-43,424
31,026-31,046

0-0,025
0,083- 0,151
0,079- 0,147

37,975-38,000
43,333-43,358
30,975-31,000

0,025- 0,075
0,046- 0,091
0,026- 0,071

(*) Diese Biichse wird mit fertig bearbeitetem Innendurchmesser geliefert und wird in ihrem Sitz mit einer Schraube befestigt.
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VENTILSTOSSEL - KIPPHEBEL - KIPPHEBELWELLEN - KIPPHEBELBOCKE

25

BENENNUNG mm

Durchmessenrcderenormalen sStO8eRISIfze . . . & . v o o R e aliet W e 1 14,010-14,028
Aussendurchmesser der normalen Stéssel . . . . . . . . . ... .. ..... i 13,982-14,000
UbermasstlifenideriErsatzstGesalie Somamad s Ul ot e U Ll e e 1 0,05 - 0,10
Paarung zwischen Stéssel und Sitze: — Einbauspiel . . . . . . . . . .. . .. 0,010- 0,046
Durchmesser der Bohrungen der Kipphebelbécke . . . . . . . . . . ... .. 15,010-15,028
Durchmesser der iipphebeiwelle e s\ . . a8l ol s iae e ! 14,988-15,000
Paarung zwischen Kipphebelbdcke und Kipphebelwelle:

e e Tl (Lo ) 1o e e o SR o St S s T i e o S T ; 0,010- 0,040
Durchmesser der Kipphebelbohrungen " . i i aiv s i SarEnInNE W . & 1 15,010-15,030
Einbauspiel zwischen Kipphebel und Kipphebelwelle . . . . . . . . . ... .. 1 0,010- 0,042
Kipphebelfeder: — Innendurchmesser . . . . . . . . . . . .. .. ... ... ! 155

S Hohs deriunbelasteten.Feder . . .. salua il edanissg ST
— Federhohe bei einer Belastung von 22 +-015kg . . . . . . | 25
ANZUGSDREHMOMENTE
TEIL e Gewind Werkstoff i
Ber ewinde erksto m?nT;nt
Befestigungsschraube fir Hauptlagerdeckel . . . . 4052463 M10x1,25 | R 100 6,2
Befestigungsschraube fiir Pleuellagerdeckel . . . . 4187674 M 8x1 ‘ R 120-135 4,2
Zylinderkopf-Befestigungsschraube . . . . . . . . 4128900 M 9x1,25 | R 100 4,5-5,5
Schwungrad-Befestigungsschraube . . . . . . . . 4187027 M 8x1,25 ‘ R 120-135 3,5-4
Befestigungsschraube fiir Nockenwellenrad . . . . 1/59707/20 M 10x 1,25 ‘ R 80 5
i R 50 i
Mutter fiir Kipphebelbock-Befestigungsschraube . | 1/35980/10 M 10x1,25 | (Stiftschraube 3,5-4
f R 100)
Befestigungsschraube des Riemenscheibendeckels 1/38236/21 M 6x1 ‘ R 80 Znt 0,8
. = : - 3 R 50 Znt
Befestigungsmutter fir Lichtmaschinen-, Liifter- 4064759 M 18x 1.5 10
und Wasserpumpen-Riemenscheibe . . . . . . ! Welle C 40
. Bon)
A 40 |
Befestigungsschraube fiir Luftleitblech an der Was- i

Y 1 e i e S s O 898514 | M 8x1 R 80 Znt [ 52D

ZundKeR2on' & itar e Il S8, ot SR < Tast e - M 14 x 1,25 ’ — 2,5-3




Kraftstofforderung \

VERGASER

Der Doppelvergaser Weber 30 DIC1 besitzt fol-
gende Vorrichtungen:
— mechanisch betatigte Drosselklappen-Startvorrich-
tung;
— Super-Anreicherungs-Vorrichtung;
— Beschleunigungspumpe.

Arbeitsweise.

Aus dem Betriebsschema (Abb. 28) ist ersichtlich,
dass der Kraftstoff durch das Nadelventil (1) in das
Schwimmergehause (17) gelangt, wo der Schwimmer
(19), der die Ventilnadel (2) regelt, den Kraftstoffspiegel
stets auf gleicher Héhe halt. Die Ventilnadel (2) ist
mit dem Schwimmer (19) durch den Riickholhaken (20)
verbunden, der die Wippe des Schwimmergelenks er-
greift. Aus dem Schwimmergehause gelangt der Kraft-
stoff durch die Hauptdiisen (18) und die Kanale (16)
in den Vorratsraum (15). Emulgiert mit der von oben
her durch die Luftkorrekturdiisen (4) eintretenden und
durch die Bohrungen der Mischrohre (14) gesaugten
Luft, fliesst der Kraftstoff dann durch die Austrittsrohre
(10) in die Mischkammer, die von den Nebenlufttrich-
tern (11) und den Lufttrichtern (12) gebildet ist.

Die zweite Vergaserstufe ist mit der Anreicherungs-
Vorrichtung versehen; der aus dem Schwimmerge-
hause (17) fliessende und durch die Diise (3) genau
dosierte Kraftstoff mischt sich hier mit der durch die
kalibrierte Bohrung (6) eintretenden Luft.

Abb. 28. - Schematischer
Schnitt des Weber-Ver-
gasers 30 DIC 1.

b e R
i N L ) S SR
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Abb. 27. - Vergaser, Seite der Drosselklappenbetatigung.

22. Einstellschraube der Leerlaufstellung der Drosselklappen -

23. Drosselhebel - 33. Leerlaufgemisch-Regulierschraube -

43. Pumpenhebel - 52. Luftklappe der Startvorrichtung - 55. Star-

terhebel - 59. Riickholfeder des Segments an der Drosselklap-
penwelle der 1. Stufe.

Bei hohen Drehzahlen und vollkommen geéffneten
Drosselklappen wird das Gemisch durch den Kanal (7),
die Diise (8) und das Austrittsrohr (9) der Anreiche-
rungsvorrichtung in den zweiten Kanal des Vergasers
abgesaugt.

Die Abb. 28 zeigt ferner die Vorrichtung zur differen-
zierten Offnung der Drosselklappen.

AR | e L 13

1. Nadelventil - 2. Ventilnadel - 3. Kraftstoffdiise der Anreicherungsvorrichtung - 4. Luftkorrekturdiise - 5. Kraftstoffkanal der

Anreicherungsvorrichtung - 6. Kalibrierte Luftbohrung - 7. Emulsionskanal der Anreicherungsvorrichtung - 8. Emulsiondiise -

9. Miindung der Anreicherungsvorrichtung - 10. Austrittsrohr - 11. Nebenlufttrichter - 12. Lufttrichter - 13. Drosselklappe der

2. Stufe - 14. Mischrohr - 15. Vorratsraum - 16. Kraftstoffkanal der Hauptdiise - 17. Schwimmergehiduse - 18. Hauptdiise -

19. Schwimmer - 20. Haken des Nadelventils - 21. Gelenkachse des Schwimmers - 22. Leerlaufbegrenzungsschraube - 23. Dros-

selhebel - 24. Drosselklappenwelle der 1. Stufe - 25. Loser Zwischenhebel - 26. Hebel der Drosselklappenwelle der 2. Stufe -
27. Drosselklappenwelle der 2. Stufe - 28. Anschlag am losen Zwischenhebel - 29. Ansatz am Segment.
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Abb. 29. - Schematischer Schnitt des Weber-Vergasers 30 DIC 1.

10. Austrittsrohr - 35. Drosselklappe der 1. Stufe - 52. Luftklappe der Startvorrichtung - 53. Riickholfeder der Startvorrichtung -
54. Nase am Zwischenhebel der Startvorrichtung - 55. Zwischenhebel der Startvorrichtung - 56. Verbindungsstange fiir Drossel-
klappe der 1. Stufe - 57. Hebel fiir Drosselklappe der 1. Stufe.

A. Startvorrichtung eingeschaltet - B. Startvorrichtung ausgeschaltet.

Bei Betatigung des Hebels (23) wird das an der
Drosselklappenwelle (24) der 1. Stufe befestigte Seg-
ment mit Ansatz (29) in freier Bewegung mitgenommen,
so dass wihrend der anfanglichen Offnung genannter
Drosselklappen die an der Welle (27) befestigte Drossel-
klappe der 2. Stufe nocht geschlossen bleibt.

Bei fortschreitender Bewegung kommt der Ansatz
(29) in Berithrung mit dem Anschlag (28), der die Auf-
gabe hat den Hebel (26) und somit die Drosselklappen-
welle (27) der 2. Stufe mitzunehmen und zwar derart,
dass beide Drosselklappen gleichzeitig vollkommen
geodffnet sind.

Der lose Hebel (25) tragt die Schraube (22), die zur
Einstellung der Drosselklappen der 1. Stufe dient.

Beim Leerlaufbetrieb des Motors ergibt sich, dass
der Kraftstoff aus dem Vorratsraum (15) der 1. Stufe
durch die Leerlaufdiise (31) gesaugt wird. Emulgiert
mit der durch die kalibrierte Diisenbohrung eintretenden
Luft, fliesst der Kraftstoff durch einen besonderen
Kanal in den Saugkanal der 1. Stufe unterhalb der Dros-
selklappe (35). Die Durchlassweite der Miindung obigen
Kanals ist durch die Schraube (33) regulierbar.

Die Leerlaufemulsion gelangt in den Saugkanal der
1. Stufe auch durch eine bei der Drosselklappe miin-
dende Ubergangsbohrung, die den Zweck hat, einen
einwandfreien Ubergang vom Leerlaufbetrieb zur Haupt-
vergasung zu sichern.

Wenn sich die Drosselklappe (13) der 2. Stufe 6ffnet,
fliesst der aus dem Vorratsraum (15) angesaugte Kraft-
stoff durch die Leerlaufdiise (31) und, nachdem er sich
mit der durch die kalibrierte Diise eintretenden Luft emul-
giert hat, gelangt er durch den Ubergangskanal und die
Ubergangsbohrungen in den Saugkanal der 2. Stufe.

Die Beschleunigungspumpe (Abb. 31) hat die
Aufgabe eine ziigige Motorbeschleunigung auch beim

plétzlichem Gasgeben, d.h. bei schneller Drosselklap-
pendffnung zu gewahrleisten.

Wenn die geodffneten Drosselklappen in die Ruhe-
stellung zuriickkehren, wird der Pumpenhebel (43) frei-
gelassen und die Membrane (44) saugt unter der Wir-
kung ihrer Feder (46) Kraftstoff an zwar aus dem
Schwimmergehéduse (17) iiber das Kugelventil (47).
Wenn die Drosselklappen gedffnet werden, ibertragt
sich ihre Bewegung iiber die Exzenterplatte (42) und den
Pumpenhebel (43) auf die Membrane (44), die den im
Pumpenraum enthaltenen Kraftstoff iiber den Kanal (41),
das Druckventil (51) und die Pumpendiise (50) in den

Abb.30.- Vergaser, Seite der Leerlaufgemisch-Regulierschraube.

18. Hauptdiisen - 22. Leerlaufbegrenzungsschraube - 31. Leer-

laufdiise - 33. Leerlaufgemisch-Regulierschraube - 58. Ver-
schluss mit Filtersieb.
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Abb. 31. - Schematischer Schnitt des Weber-Vergasers 30 DIC 1.

17. Schwimmergehiduse - 41. Druckkanal der Pumpe - 42. Ex-

zenterplatte fiir Pumpenbetatigung - 43. Pumpenhebel - 4. Pum-

penmembran - 45-46. Aussen- bzw. Innenfeder der Pumpen-

membran - 47. Kugelsaugventil der Pumpe - 48. Uberstrom-

diise der Pumpe - 49. Uberstromkanal der Pumpe - 50. Pum-
pendiise - 51. Pumpendruckventil.

Saugkanal der 1. Stufe einspritzt. Am Ende der Off-
nungsbewegung der Drosselklappen bewirkt die Druck-
feder (45) eine zusatzliche Forderbewegung der Mem-
brane (44), so dass eine weitere Kraftstoffmenge in den
Saugkanal der 1. Stufe gespritzt wird.

Der von der Beschleunigungspumpe geforderte tber-
schiissige Kraftstoff fliesst in das Schwimmergehause
zuriick, und zwar durch den Kanal (49) und die Diise
(48).

Die Startvorrichtung wird durch einen Ziehknopf
auf dem Mitteltunnel eingeschaltet.

Durch Herausziehen genannten Knopfes kommt der
Hebel (55, Abb. 29) in die Stellung « A », so dass die
Luftklappe (52) im Saugkanal der 1. Stufe den Luftein-

Abb. 32. - Detail des Motors: Einstellung des Luftfilters.

1. Warmluft-Saugstutzen - 2. Blauer Pfeil: Stellung des Knop-
fes (4) im Sommer - 3. Roter Pfeil: Stellung des Knopfes (4)
im Winter - 4. Stellknopf - 5. Frischluft-Saugstutzen.

tritt weitgehend drosselt; gleichzeitig wird die Drossel-
klappe (35) der 1. Stufe mittels der Verbindungsstange
(56) und des Hebels (57) teilweise geoffnet.

Es ergibt sich somit, dass durch das Austrittsrohr
(10) ein angereichertes Gemisch geliefert wird, welches
ein promptes Anspringen des Motors ermdglicht.

Nach angesprungenem Motor bewirkt der Unterdruck
eine teilweise Offnung der Luftklappe (52), unter Uber-
windung der Gegenkraft der Feder (53). Das weiterhin
kraftstoffreiche Gemisch gewarhleistet dabei einen
«runden » Betrieb des Motors. Wahrend des Warm-
laufens des Motors muss die Luftklappe (52) pro-
gressiv geoffnet werden.

Wenn der Motor seine normale Betriebstemperatur
erreicht hat, muss die Startvorrichtung vollkommen
ausgeschaltet werden (Stellung « B »). Dabei wird die
Luftklappe (52) durch die Nase (54) in ganz offener
Stellung gehalten, wahrend die Drosselklappe (35) die
normale Leerlaufstellung einnimmt.

Abb. 33. - Vergaser, Innenansicht des Korpers und des Deckels.

10. Austrittsrohre - 11. Nebenlufttrichter - 15. Mischrohre - 18. Hauptdiisen - 19. Schwimmer - 51. Druckventil der Beschleuni-
gungspumpe - 52. Luftklappe der Startvorrichtung - 60. Anschlusstutzen fiir Kraftstoffschlauch von der Kraftstoffpumpe.
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EINSTELLDATEN DES VERGASERS

1. Stufe 2. Stufe
Doppelvergaser
EV] Y-y o SR S e s s AR it AR MO R RO Wzger 30gD|C
‘Durchmesser des Saugkanals . . . . . . .. .. N L e e 90 e
Durchmesser des Lufttrichters . . . . . . . . . .. o e e 21 R T s
" Durchmesser der Hauptdiise . . . . . . . . . ... e I e ) 1155 | 115
Durchmesser der Leerlaufdiise . . . . . . . « . o« o o oo R TE 045 » | 050 »
Durchmesser der Luftkorrekturdise . . . . + « « v « v v « o o o v . T 18650 " | 1850
Durchmesser der Pumpendiise . . . . . S R T . Y e SN 0,40 mm
T R G e R e | 0,40 »
Nadelventilsitz . . . . . BTN O e i S e e 1,50 »
ANTOIchOrungevoIMENIURG . o » v & = = bel % B SE-ET 45 G0V ©28 B A 1,10 »
SIAIVOTH GO NS s i i il b e v et e SN e .. .. | mit Drosselklappe |
" Schwimmerstand: Schwimmerabstand vom Gehausedeckel, mit Dichtung, in | i s e
senkrechter Stellinge fa i@ AT Zca AR IT RS i AT o ! 6 mm

Leerlaufeinstellung.
Die Leerlaufeinstellung ist bei betriecbswarmem und PRUFUNG DES MOTORS AUF DEM

laufendem Motor vorzunehmen; dabei wird zuerst mit
der Schraube (22, Abb. 34) die Offnung der Drossel- PRUFSTAND
klappe aufs geringste eingestellt und zwar so, dass der
Motor gerade noch mit Sicherheit lauft.

Mit der Schraube (33) sucht man dann die geeig- zﬁgl v N s
netste Gemischdosierung, die bei der oben beschrie- 240 | > T
benen Drosselklappenéffnung den schnellsten und 220] 50 =
gleichméassigsten Leerlauf des Motors gibt; man verrin- v
gere alsdann noch weiter die Drosselklappenéffnung, 5 e
bis der giinstigtste Leerlauf erreicht worden ist; alsdann ;
die Dosierung der Schraube (33) nochmals kontrollieren. o ” //’

z P
35 /|
7 //
30 //
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/// —T——| Mt
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7
15
/
8l o [ A
=

000 2000 3000 4000 5000 6000
GIRI/MIN

Abb. 35. - Leistungskurven (DIN) des Motors 100 GB.000.

Die eingetragene, korrigierte Leistungskurve gilt fir eingelaufenen
Abb. 34. - Eingebauter Vergaser. und (berholten Motor mit Liifter, Luftfilter und Auspufftopf.
22. Leerlauf-Einstellschraube - 33. Leerlaufgemisch-Regulier- A
schraube - 61. Drosselklappen-Betatigungsstange. GIRI/MIN = U/min CV=PFrS CS = Verbrauch
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Wechsel- und Ausgleichgetriebe

Achsantriebs-Untersetzung . . . . . . . .. 8/41 i ‘

Gesamtuntersetzung Motor/Triebrader: \

—aGetriebagand: = vt f v o Tl S e ‘ % o 3. 4. ‘ RG
e I SO I e L R i S e ‘ 18,635 | 10,530 7,220 4,930 ‘ 18,530

Vorderradaufhangung

KENNWERTE DER FREIEN IN DER MITTE BELASTETEN BLATTFEDER

R Durchbiegung
Prifstellung Last P ‘ Pfeilhohe ab Stellung 1 Durchfederung
o = kg mm G mm ’ ~mm/100 kg
1 Anfangspriflast zur Kontrolle der Durchfederung 200 2313 \ — ‘
2 BelestatiseherRrutlast w - fit it s e i . 320 ‘ —— 5114 5114
8 | Last zum « Setzen » der Feder. . . . . . . . . 470 ‘ — i —

ANM. - Zur Unterscheidung von der Blattfeder der Limousine 850 ist obige Feder durch griinen Farbstrich gekennzeichnet.

Xt = z ; '_'_///.

Abb. 36. - Kontrolldaten der in der Mitte belasteten Blattfeder.
1. Last P = 220 kg A=23-1-3 mm

2. Last P = 320 kg B =51+4 mm
3. Last P = 470 kg

KENNWERTE DER WIE IM WAGEN GESPANNTEN BLATTFEDER

Last P | Pfeilhéhe Durchbiegung | pyrchfederun
Prifstellung | [ | ab Stellung 1 | 5 o BEMERKUNGEN
kg mm | mm mm/100 kg : 3

1 Bei Anfangspriiflast zur [ Diese Kennwerte verstehen
‘ ‘ sich fiir eine wie in einge-
Kontrolle der Durch- | bautem Zustand vorgespann-
federtung, 110 23,543 - | te Feder, d.h. in der Mitte
| eingespannt. Zur Kontrolle
2  Bei statischer Priiflast . 160 — 38,513 77 + 6,1 der Durchfederung sind bei-
de Federaugen gleichzeitig

3 | Bei Endpriflast . . . . 260 — 115,54+ 9 zu belasten.
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Abb. 37. - Schnitt durch das linke Vor-
derrad und entsprechender Aufhén-
gung.

Der Sturzwinkel der Vorderrader betragt
2010° 4~ 20°; der Nachlaufwinkel des
Achsschenkeltragers 9°-4-1°; die Vor-
spur 341 mm,
Diese Werte beziehen sich auf belaste-
ten Wagen: 4 Personen -+ 20 kg.

VORDERE HYDRAULISCHE
STOSSDAMPFER

Die hydraulischen Stossdampfer unterscheiden sich
nur in den nachstehend angegebenen Eichwerten:

— Kompressionshub . . . . . . . .. 2+ 45 mm

= RilckstosShub . v ulcan 5 e namiw s 954145 »
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Abb. 38. - Kontrolldaten der wie im Wagen eingebauten Blattfeder.
1. Last P = 110 kg - 2. Last P = 160 kg - 3. Last P — 260 kg
A=162mm-B=2354+3mm-C= 38543 mm-D = 1155 1

Hinterradaufhangung

SCHRAUBENFEDERN

Die Merkmale der Schraubenfedern sind folgende:
— Hohe der unbelasteten Feder . . . . . ~ 234 mm
— Federhdhe bei 570 4 25 kg Belastung . 169 »
— Federhohe bei 860 kg Belastung. . . . 136 »
— Federweg (gemessen zwischen 340

VEe (o [0 1 o D ferit i i e R S R 11,4 mm/100 kg

Bremsen

VORDERE SCHEIBENBREMSEN

Die Scheibenbremse eines jeden Vorderrades um-
fasst:

— eine an der Radnabe befestigte Bremsscheibe;

— eine am Achsschenkel befestigte Tragplatte, zur
Befestigung des Bremssatteltragers;

— einen Bremssatteltrager mit zwei Arretiersteinen
und zwei Spannfedern, die den Sitz des Bremssat-
tels auf dem Trager gewahrleisten; ausserdem sitzen
im Satteltrager die zwei Bremsbelage mit entspre-
chenden Haltefedern;

— einen Bremssattel, in dem der Betatigungskolben
untergebracht ist;

— eine Schutzscheibe, die die Innenseite der Brems-
scheibe abdeckt.

Arbeitsweise.

Der beim Niedertreten des Bremspedals im hydrau-
lischen Bremskreis erzeugte Druck, wirkt auf den Kolben
des Bremssattels und der Bremsbelag wird dadurch
gegen die Bremsscheibe gedriickt; unmittelbar entsteht
eine gleichstarke Reaktionskraft die den Bremssattel
zwingt sich in Axialrichtung auf seinem Trager zu ver-
stellen, wodurch der aussere Bremsbelag ebenfalls

ANMERKUNG - Um die Federn von denen des
Modells 850 Limousine zu unterscheiden, sind sie mit
einem gelbroten Farbstrich gekennzeichnet.

Die Schraubenfedern sind ausserdem mit einem
griinen oder gelben Farbstrich gekennzeichnet und es
missen also stets zwei Federn eingebaut sein, die den
gleichen Farbstrich aufweisen.

Abb. 39. - Liangsschnitt eines Bremssattels, komplett mit Brems-
belagen.

1. Bremsbelag - 2. Sattelkorper - 3. Kolbenschutzkappe -
4. Dichtmanschette - 5. Kolben.
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gegen die Bremsscheibe gedrickt wird. Durch den
weiter zunehmenden Flissigkeitsdruck entsteht die
eigentliche Bremswirkung, die gleichmassig auf die
beiden Scheibenflachen wirkt und somit eine wirksame
Bremsung und eine ausgeglichene Abnutzung der
Bremsbelage gewahrleistet.

Bei Loslassen des Bremspedals wird der Fliissig-
keitsdruck aufgehoben und der Kolben sucht in seine
Ausgangsstellung zuriickzukehren. Der Riickweg des
Kolbens ist jedoch von der Dichtung (4, Abb. 39) auto-
matisch geregelt, so dass zwischen Bremsbelagen und
Bremsscheibe ein konstantes Spiel vorhanden ist.

MERKMALE UND DATEN DER VORDERRADBREMSEN

VD e i o e il L et Sl S e, RS e e e R e Scheibenbremsen mit
« schwimmendem » Sattel

und einem Zylinder

Burchimesser desiBroemskolbens: s v n vt e o v oaone e e G e S 45 mm
Bremsscheibe:

Y UGN MESSEL T s e e L e Rl e e T i e s S e e o, 226 mm
Nennstarke . St s I o s e s Rl e e s e 10 »
— Starke zal. Mindeststarke ‘nach dem. Schleifenm s i i T o e, 95 »
? zul. ‘Mindeststarke durch-Verschleiss ..-'. - s ¢« o sve diois o s 9 »
— Héchstzulassige Exzentrizitat (Messuhrablesung) . . . . . . . . . . . . .. 0.15- »
Zulassiger Mindestabstand zwischen den Innenflachen der Bremsbelage . . . . 10,5 mm
Zulassige Mindeststarke der Bremsbeldage . . . . . . . . . . . . . .. .. .. ‘ 455 =0

UBERHOLUNGSANLEITUNGEN

Im Laufe irgendwelcher Reparaturarbeiten an den
Vorderradbremsen, muss vor allem eine griindliche
Reinigung vorgenommen werden, wozu nur warmes
Wasser mit FIAT-Waschlésung LDC zu verwenden ist;
nach der Reinigung sofort mit Pressluft abblasen.

Auf keinen Fall Benzin, Gasdl oder sonstige minera-
lische Lésungsmittel verwenden, die fir die Kolben-
Dichtmanschetten schadlich sind.

Bei Uberholung der hydraulischen Bremsanlage,
nachstehende Anweisungen befolgen.

w

Abb. 40. - Komplette Scheibenbremse des linken
Vorderrades.

1. Klammer - 2. Sattel-Arretiersteine - 3. Bremssat-
tel - 4. Satteltriger - 5. Spannfeder fiir Sattel -
6. Bremsbelag - 7. Schenkelfeder fiir Bremsbelag.

Bremssattel.

Die einzigen méglichen Reparaturen sind der Ersatz
der Bremskolben und der Dichtmanschetten.

Zum Ausbau der Bremskolben, blast man Pressluft
durch den Fliussigkeitseintritt.

Ganz besonders vorsichtig muss beim Aus- als
auch beim Einbau der Manschetten vorgegangen wer-
den, um die Gleitflichen des Kolbens und des Zylinders
nicht zu verkratzen.

—
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Abb. 41. - Komplette linke Vorderrad-Scheibenbremse. Abb. 44. - Ausbau eines Vorderrad-Bremssattels.
1. Sattel - 2. Satteltrager - 3. Spannfeder - 4. Bremsbelag -
5. Schenkelfeder fiir Bremsbelag.

Abb. 42. - Ausbau eines Vorderrad-Bremssattels. Abb. 45. - Ausbau eines Vorderrad-Bremssattels.

1. Klammer - 2. Arretierstein - 3. Sattel. 1. Satteltrdger - 2. Sattel - 3. Bremsbelag - 4. Schenkelfeder
fiir Bremsbelag - 5. Bremsscheibe.

Abb. 43. - Ausbau eines Vorderrad-Bremssattels. Abb. 46. - Ausbau eines Vorderrad-Bremssattels.
1. Sattel - 2. Satteltrager - 3. Arretierstein - 4. Schutzblech - 1. Sattel - 2. Satteltrager - 3. Schenkelfeder fiir Bremsbelag -
5. Bremsscheibe - 6. Treibdorn. 4. Bremsscheibe - 5. Schutzblech.
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Falls Beschadigungen des Bremssattelkorpers fest-
gestellt werden, muss der komplette Sattel ersetzt
werden.

Die Bremsbelage miissen der gleichen Type sein;
zu diesem Zweck sind sie, von der Lieferfirma aus,
entsprechend markiert.

ANMERKUNG - Um die Entliiftung der Bremsan-
lage zu erleichtern, muss jeder Bremssattel vor der
Montage mit Bremsflissigkeit gefiillt werden. Die Ein-
fillung erfolgt durch den Einfillstutzen, nach Abschrau-
ben der Verschlusskappe, wobei der Sattel entspre-
chend gekippt wird; alsdann die Verschlusskappe wieder
aufschrauben.

Bremsscheiben.

Die Bremsflachen diirfen keinerlei Beschadigung
aufweisen; sollte dies der Fall sein, dann missen die
Bremsscheiben abgeschliffen werden, wobei zu beach-
ten ist, dass die zulassige Mindeststarke der Brems-
scheiben, nach dem Schleifen, 9,5 mm betragen darf.
Bei Uberschreitung dieser Grenze, muss die Brems-
scheibe ersetzt werden.

Bei Schwachung durch Verschleiss, muss die
Scheibe ersetzt werden, wenn ihre Starke das Mass
von 9 mm erreicht hat. Weiterhin den Seitenschlag der
Scheibe prifen; wenn Werte von tber 0,15 mm vorhan-
den sind, Scheibe ersetzen.

Auswechseln der Bremsbelage.

Die Bremshelage miissen ausgewechselt werden,
wenn sie bis auf 1,5 mm abgenutzt sind.

Zum Auswechseln der Belage muss der Bremssattel
wie nachstehend beschrieben ausgebaut werden.
— Die Klammer (1, Abb. 42) fir Arretiersteine ent-

fernen;
— Arretiersteine wie in Abb. 43 illustriert ausbauen;
— Bremssattel ausbauen (Abb. 44);
— Bremsbelage (3, Abb. 45) herausnehmen.

Beim Einbau der neuen Beldage wie folgt vorgehen:
— Kolben bis zum Anstoss in den Kolben driicken;

Abb. 47. - Teil-lnnenansicht des linken Vorderrades.

1. Bremssattel - 2. Achsschenkeltriager - 3. Befestigungsschrau-

ben und -muttern der Tragplatte am Achsschenkel - 4. Platte

fiir Satteltrager - 5. Befestigungsschrauben des Satteltriagers
an der Platte - 6. Satteltrager.

— Bremsbelage provisorisch auf den Sattel setzen und
kontrollieren, dass der Abstand zwischen den beiden
Reibflachen der Belage nicht weniger als 10,5 mm
betragt;

— alsdann die Belage in ihre Sitze im Satteltrager ein-
bauen;

— Bremssattel auf den Trager setzen und mit den
Arretiersteinen (3, Abb. 43) blockieren; die Arretier-
steine werden dann mit den Klammern (1, Abb. 42)
gesichert.

ANMERKUNG - Bei Uberholungen der Bremsan-
lage miissen die Belage gekennzeichnet werden, um
zu vermeiden, dass beim Wiedereinbau der innere mit
dem ausseren verwechselt wird.

Anzugsdrehmomente

T EE
2

Befestigungsmutter der Platte fiir Bremssatteltrager

Befestigungsschraube des Bremssatteltragers an
der Platte

Rad- und Bremsscheiben-Befestigungsbolzen

| Anzugs-
Bestellnummer Gewinde Werkstoff moment
| mgk
1/61008/11 M 8x1,25 R 50 Znt 2-2,5
(Schraube R 80)
4146130 M11x1,25 R 80 Znt 5
4136688 M12x1,5 | G35 Bon Cdt 6-7







